Diferenciál nám vlastně ovlivňuje způsob jízdy, každému vyhovuje jiný styl a je to v "podstatě" to samé jako u normálního auta. Máme tři typy plně uzavřený, s velkou svorností a s malou svorností. 

Plně uzavřený diferenciál je ten, kdy místo planetek diferenciálu tam dáme modul, který zamezí nerovnoměrnému rozlití sil na kola a tím pádem nám obě kola zabírají stejně. Tohoto se využívá, chceme - li jezdit stylem trial, potřebujeme dobrou prostupnost terénem a podobně. Je to velmi dobré na náročné stoupavé pasáže, nicméně velice nevhodné pro rychlou jízdu (poloosy, kardany a jiné části dost trpí při větší rychlosti).

Diferenciálu s velkou svorností dosáhneme tak, že do něj nalijeme velmi hustý olej (či vazelínu, pokud není utěsněný). Není příliš vhodný pro skákání, nicméně je to dobré pro těžší terén, protože auto bude mít záběr i s kolem ve vzduchu, takže kolo v kontaktu s povrchem zabere. Je tu také nedotáčivost = auto má snahu méně zatáčet - takže je lepší projet zatáčku bez plynu, či jen málo pod plynem. U konce zatáčky pak při přidání plynu nás to ale zase vytáhne ven ze zatáčky .-). 
- hůře zatáčí 
- lepší chování na maximálce 
- způsobí nedotáčivost 
- pro těžší terén, menší skákání 

Diferenciálu s malou svorností dosáhneme tak, že do něj nalijeme velmi řídký olej (či vazelínu, pokud nění utěsněný). Je to lepší na skákání, auto sice nevyjede takové krpály, ale zase při dopadu a velké rychlosti toho tolik netrpí. Přetáčivost je možná trošku problém, protože to vlastně znamená, že auto jde do smyku, což je nepříjemné. Při správném naladění, ale auto může "ustřelit" jen trochu a někdy to není na škodu jak jsem se přesvědčil :). 
- lépe zatáčí 
- horší chování na maximálce 
- způsobí přetáčivost 
- pro mírnější terén, skoky 

Toto, co jsem napsal, se vztahuje k přednímu diferenciálu ! U zadního to funguje opačně 
Velká svornost předního diferenciálu = nedotáčivost 
Velká svornost zadního diferenciálu = přetáčivost
No a ještě existuje středový diferenciál, např. u buggy. Ten vlastně zajišťuje rozvod síly mezi přední a zadní nápravu. Akcelerace je plynulejší a lepší. Pokud by byl moc řídký, může se stát, že předek bude hrabat a zadek stát, opět to chce najít kompromis...

Toto platí více méně obecně, ale chce to vyzkoušet, protože ne vše je vhodné pro každé použití a chcete li docílit dobrých výsledků, je třeba najít ideální poměr. Obecně je přední diferenciál vždy s větší svorností (hustší) a zadní s menší svorností (řidší).
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