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ratoru. MdZe to byt zpoCatku tézké

ale s trochou Usili se do toho dostanete a uz to nikdy nezapomenete. Nez zacneme
sefizovat trysky, zvazme Ulohu karburatoru a jak vlastné pracuje. Spravné naladéni je
jednodussi, kdyz vite, jak to funguje.

CO SE V KARBURATORU DEJE

VSechny karburatory ovladaji rychlost motoru davkovanim
vzduchu a paliva, které proudi do motoru. U dvoudobych RC
motord kontroluje tento proces miseni vzduch/palivo, otocny-
soudkovy nebo kluzny-ventilovy karburator: ventil ovlada
mnozstvi vzduchu vpusténého do motoru a palivova jehla
nebo jehly ovladaji dodavku paliva. Kdyz zatahnete packu na
vysilacce, servo otodi karburatorem ( u otocného) nebo otevie
kluzny ventil karburatoru aby dodal vice vzduchu do motoru a

zvysil vykon a rychlost. Obracené, kdyz se ventil zavie, uskrti Modre je zobrazen priibéh

se privod paliva a vzduchu a motor zpomali.
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JAK KTERE KARBURATORY REGULUJI POMER
VZDUCH/PALIVO

OtoCny karburator ma horizontalni ,soudek®, ktery je vertikalné
provrtan. Kdyz se soudek otaci z oteviené polohy ( dira v soudku
koresponduje s propusti téla karburatoru ) do zavfené, privod vzduchu
je zmensSovan a vysledkem je zpomaleni motoru.

V nékterych pripadech se soudek nejen otaci, ale i pohybuje
z jedné strany domku na druhou podobné jako Sroub pfi otaceni
v zavitu. Tento pohyb do strany zatlacuje nebo uzavird palivovou jehlu
v trysce.

Soucasti karburatoru s kluznym ventilem jsou podobné tém
v soudkovém, ale jsou jinak usporadany. Na rozdil od vyvrtaného otvoru
v soudku, je ventil celistvy kus plastu nebo kovu.
Privod vzduchu je regulovan posuvem ventilu dovnitf a ven z difuzéru.
Stejné jako u otocného, ma ventilovy karburator v posuvném ventilu
volnobézny jehlovy ventil pro regulaci poméru vzduch/palivo pfi
volnobéhu a nizkych otackach. Kdyz se kluzny ventil zavie a omezi
privod vzduchu, jehla omezi privod paliva a motor zpomali.



Priifez otoCnym karburatorem nazorné ukazuje otevreni difuzéru
( privod vzduchu ) pfi plném plynu a zmensSeni Stérbiny pfi ubrani
plynu a snizeni otacek.

JEDNO, 2- A 3-JEHLOVE KARBURATORY

VSechny RC motory jsou vybaveny rotacnim nebo kluznym karburatorem, je zde ale
rozdil v jejich drovni: pocet sefizovacich jehel, kterymi jsou vybaveny. Nejzakladné&jsi
motory maji jednu trysku k regulaci pfivodu paliva, ale vétSina motord vyuziva jehly
dvé: prvni pro nastaveni smési pfi volnobéznych a nizkych otackach a druhou pro
nastaveni otacek vysokych. Zavodni a tuningové motory jsou vybaveny tremi jehlami
k sefizeni nizkych, stfednich a vysokych otacek.

Jednojehlovy karburator
Jednojehlové karburatory jsou casto oznacovany jako
jednodussi k sefizeni, protoze maji jen jednu jehlu, ale
opravdové nastaveni jednojehlového karburatoru aby Sel
v celém rozsahu otacek mlze byt docela zapas. Jedna
jehla da pouze jedno nastaveni a ne kazdy motor ma
stejny rozsah otacek, takze se nékde dostavda mimo
idedlni pomér smési.

Motor nastaveny na idedlni pomér pobézi nejlépe
ve strednich otackach, ale je bohaty pfi volnobéhu a
chudy ve velkych otackach. Kdyz motor bézi dlouho
v nizkych otackach mdze zhasnout, protoze ma moc
bohatou smés a ve vysokych otackach s mlze prehrat,
protoZze smés je chuda a nemiZe se ochlazovat. Mizete
nastavit bohatSi smés pro vysoké otacky, ale pak je pfri
volnobéhu smés jesté bohatSi a motor bude zhasinat.
Ladéni  jednojehlového  karburatoru je  otazkou
kompromisu.

Jak na to?

Nejlepsi je zacit bohatym nastavenim, pfi kterém Ize motor udrzet v chodu. Potom
otacenim jehly ve sméru hodinovych ruci¢ek zavirat po 1/8 otacky, dokud motor
neposkytne dostatecny vykon pro provoz. Pokud motor pfi plném plynu vynechava,
prska nebo zhasne, obohat'te smés po 1/8 otacky, dokud se nesrovna.

Optimalni nastaveni motoru je relativni, protoze mate jednojehlovy karburator.
Nastaveni je opravdu kompromisem mezi chodem v nizkych otackach a vykonu
s dostatkem paliva v otackach vysokych.

Pfi nastaveni jednojehlového karburatoru je pro vas vidci informaci teplota
motoru. Neni to pripad vicejehlovych karburatord, ale u jednojehlového je trochu na
vybér, zda motor pobézi i druhy den. Udrzet teplotu pod hranici 280°F rozumnym
cilem.



2- jehlové karburatory

Dvoujehlové karburatory nabizi oproti jednojehlovym velky rozsah vykonu. Dvé jehly
zajisti lepSi akceleraci a plynuly chod pri volnobéhu, protoze bohatost smési pro
volnobéh a nizké otacky miZe byt nastavena nezavisle. KdyzZ je dobre sefizen, pljde
dvoujehlovy karburator v celém rozsahu mnohem |épe nez jakykoliv jednojehlovy,
s nimz jste se kdy setkali!

Jehla pro nizké otacky je u otocnych karburatorl na strané oto¢né casti, u
karburatord kluznych, na strané Soupatka. Posouva se spolecné se Soupatkem nebo
s otonym soudkem a vstupuje do trysky, kdyz je plyn uzavien. Jehla pro nizké
otacky uzavre volnobéznou trysku cca na 1/4, pri vysokych otackach jehlu
Soupatko otevie naplno. Kdyz mate na vybér, vzdy volte dvoujehlovy karburator
misto jednojehlového.

Nastaveni dvoujehlového karburatoru
Prvni — a nejddlezitéjsi — nastavte jehlu pro vysoké otacky do
nejvyssiho vykonu. Toto nastaveni je velmi dllezité, protoze jehla
pro vysoké otacky zaroven udava mnozstvi paliva pro
volnobéznou trysku. Pokud jede motor ve vysokych otackach
naplno, miZete zacit s nastavenim volnobézné trysky a svézi
akcelerace. Aby vam nezhasinal motor nastavte doraz Soupatka
tak aby pfi zavreni zlstal cca 1mm prizor.

Zahrejte motor chodem na plno po dobu nékolika minut.
Kdyz se po zahrati otacky samy plynule zvysuji, je smés na
volnobézné trysce pfilis chuda. Kdyz se motor dusi nebo zhasne
pfi prudkém plném plynu, je smés na obou tryskach chuda.
Pridejte obéma jehlam a zacnéte znovu na jehle pro vysoké
otacky. Pak prenastavte nizké otacky pfi volnobéhu. Kdyz nechate
bézet motor v auté na par sekund na volnobéh a pritom otacky
klesaji az motor zhasne, vaSe jehla pro nizké otacky dava
pravdépodobné moc paliva.Utahujte jehlu po 1/8 otacky ve sméru
hodinovych rucicek, dokud nedosahnete klidného volnobéhu.
Spravné vyladéni nizkych otacek zajisti klidny volnobéh a sviznou
akceleraci.

3- jehlové karburatory

Z vétsiny jsou tfijehlové karburatory shodné s dvoujehlovymi. Pracuji stejng, ale
trijehlové maji pridanou nastavitelnou trysku. Neni to treti jehla ale nastavitelna
tryska.

Dvouijehlovy karburator nabizi dvé Urovné nastaveni poméru smési — ve vysokych
otackach a v nizkych otackach.

Trijehlovy karburator nabizi nevyraznou treti moznost — je to opravdu nevyrazna
vyhoda, protoze to neni dalSi jehla, nastavitelnd tryska. Tryska as jehlou jsou
nastaveny spolecné aby urcily, pri jaké poloze plynu bude tryska vystavena primému
proudu prochazejiciho vzduchu, coz zplsobi zvySeni proudu paliva.



Nastaveni tfijehlového karburatoru.

Je v zakladu stejné jako u dvoujehlového. Pokud mate
spravné nastavenou spodni a horni jehlu, vénuijte
nejvyssi pozornost prechodu mezi nizkymi a vysokymi
otackami. Kdyz prska a louda se ve stfednich otackach,
musite nastavit treti jehlu. K nastaveni treti jehly musite
otoCit spodni jehlu a treti jehlu o stejny kus ve stejném
sméru o 1/4 otacky.  Otoceni obou trysek zachova
nastaveni volnobéhu, ale zméni stfedovou odezvu.
Nechte motor probéhnout na par minut a pak, pokud je
treba doladte. Provadéjte postupné a malé zmény
abyste si pamatovali, které nastaveni zplsobilo jakou
zménu ve vykonu.

Dobra rada pro uplné zacatecniky — nechte
stfredovou treti jehlu na pokoji, vyZzaduje to opravdu
zkuSeného jezdce aby vycitii zmény v nastaveni. Je
riziko, nastavite-li tfeti jehlu Spatné, Ze motor pobézi
bidné. Dokud neziskate zkuSenosti je lepSi volbou
dvoujehlovy karburator.

Neni se ¢eho bat

Naladit RC karburator neni zadna véda. Na trati nenajdete nikoho, kdo rekne: , je
24°, 70% vzdusné vihkosti a jedu 20% nitra, takze musim pridat dvé otacky na horni
a 1a Ctvrt otacky na spodni jehle®. DileZité je pochopit princip, jak vSechno funguje a
pak je snadné doladit spravny vykon motoru. Cim vice Casu stravite pfi pokusech, tim
budete zkusenéjsi. Opravdu, neni se ¢eho bat.

CHCETE-LI BYT OPRAVDU TECNO

Kfivka na grafu znazorfiuje pribéh idedlniho poméru palivo/vzduch
k otdckam motoru (poloze plynu). Jelikoz se idedlni pomér méni
s otackami, je tfreba karburator seridit jak je jen nejpresné&ji mozné.

Tento graf zobrazuje hodnoty, které jiz kazdy ladi¢ zna: kdyz motor
naskoci, potfebuje méné paliva, protoZze dostava malo vzduchu. Akcelerace
zvysSuje privod paliva a vyssi otacky potrebuji vice vzduchu, coz znamena,
ze motor potrebuje s pridavanim plynu vice paliva aby byl vyrovnan pomér
mezi vpusténym vzduchem do motoru a palivem. Spravné pochopeni této
kfivky je zakladem Uspésného nastaveni vaseho motoru.
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