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VYLADĚNÍ AUTA

NA BLÁTIVÉ DRÁZE

ZÁVOD OBVYKLE VYHRAJE NEJLEPŠÍ AUTO!

DVA FAKTORY HRAJÍ DŮLEŽITOU ROLI ve vašich šancích na vítězství: vaše řidičské dovednosti a vaše schopnost správně osobní auto nebo náklaďák připravit. Své řidičské dovednosti můžete zlepšit tréninkem a jak auto připravit, abyste maximalizovali jeho výkon, se můžete naučit. Jaký bude mít vliv, když natočíte kola, aby se sbíhala, nebo změníte závlek? Kdy do systému zavěšení použít kapalinu o jiné hmotnosti? Jak se na výkonu projeví poloha tlumičů? Odpovědi na tyto a další otázky naleznete právě zde.
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	OVLÁDÁNÍ RÁDIEM  NITRO   >>
	PNEUMATIKY

Výběr pneumatik hraje při přípravě auta klíčovou roli. Nesnažte se použít určitou směs nebo dezén, který pro danou dráhu není nejvhodnější. Sledujte, na čem jezdí většina ostatních závodníků (hlavně těch rychlejších), neboť oni samozřejmě volí pneumatiky, které jsou pro danou dráhu vhodné.

Pneumatiky jsou nejdůležitějším nástrojem tuningu. Zjistěte si, na čem jezdí lidi – hlavně ti rychlí – na vaší dráze, a použijte stejné pneumatiky.

PĚNOVÉ VLOŽKY

>> Na dráhy bez nerovností, které nabízejí dobrou přilnavost, použijte pevnější vložky. S vložkami se pneumatiky nepřetáčí a za dobrých podmínek auto pojede rychleji.

>> Na hrbolaté a nerovné dráhy použijte vložky měkčí. Měkčí pěna se lépe vyrovná s drsným povrchem.

Na dráhy bez nerovností používejte pevnější vložky. Na hrbolaté dráhy používejte vložky měkčí.

SBÍHAVOST ZADNÍCH KOL

>> Zvětšení sbíhavosti zadních kol. Většina závodníků jezdí se zadními koly natočenými tak, aby se sbíhala o 0 až 3 stupně. Zvětšení sbíhavosti zvyšuje trakci v přímém směru (při záběru) a pomáhá auto „vyrovnat“ při zrychlení.

>> Zmenšení sbíhavosti zadních kol. Jízda s menší sbíhavostí zadních kol dává automobilu „prostor“ k projetí zatáčkami s motorem v záběru. Automobil s menší sbíhavostí zadních kol typicky lépe akceleruje na boulích a hrbolech na nerovné dráze.

Většinu bugin dostanete i s plastovými bloky pro nastavení sbíhavosti kol. Ty od King Headz na obrázku jsou pěkným příkladem vylepšení automobilu.
	POLOHA PŘEDNÍCH TLUMIČŮ

>> Vnitřní poloha na držáku tlumičů: je obecně vhodná pro dráhy s vysokou přilnavostí.

>> Vnější poloha na držáku tlumičů: dobře funguje na málo přilnavých drahách, kde budete chtít méně progresivní tlumení, které je lineárnější a vyváženější. Vaše auto pak snadno zdolá hrbolaté dráhy.

>> Vnitřní poloha na ramenech zavěšení kol: je vhodná, potřebujete-li dobrou trakci nebo chcete-li, aby auto lépe zvládalo hrboly a nerovné úseky.

>> Vnější poloha na ramenech zavěšení kol: na drahách s vysokou přilnavostí bez nerovností se „položení tlumičů“ projeví tím, že auto bude tužší a pérování bude progresivnější. Tím se omezí naklánění podvozku do stran a vůz bude reagovat rychleji.

Posunutím tlumičů na držáku směrem dovnitř u nich získáte pocit větší tuhosti.

ODKLON PŘEDNÍCH KOL

>> Zvětšení negativního odklonu předních kol. Jízda s negativním odklonem kol, obvykle mezi nulou a minus dvěma stupni, znamená, že auto bude většinou trochu tolerantnější na drahách s vysokou přilnavostí a hrboly.

>> Zmenšení negativního odklonu předních kol. S malým nebo žádným odklonem předních kol dosáhnete lepší trakce či lepší ovladatelnosti na kluzkých tratích.

Malým negativním odklonem kol – obvykle mezi minus jedním a dvěma stupni – zlepšíte ovladatelnost. Nulovým odklonem kol mírně zlepšíte trakci a ovladatelnost.
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	ODKLON ZADNÍCH KOL

>> Zvětšení negativního odklonu zadních kol. Obecně se dá říct, že auto s negativnějším odklonem zadních kol bude trochu shovívavější – avšak jen do určitého bodu. Prodloužením táhel odklonu kol se rovněž mírně zlepší trakce a boční přilnavost.
>> Zmenšení negativního odklonu zadních kol. Chcete-li zadní část auta „odpoutat“, zmenšete odklon zadních kol nebo zkraťte táhla odklonu kol. Auto se pak bude v zatáčkách pohybovat bez pocitu „sevřenosti“.

POLOHA ZADNÍCH TLUMIČŮ

>> Namontujte zadní tlumiče na vnitřní stranu držáku. Nastavení zadních tlumičů je velmi podobné nastavení tlumičů předních v tom, že posunutím tlumičů na držáku dále dovnitř vytvoříte progresivnější pérování.

>> Namontujte zadní tlumiče na vnější stranu držáku. Obecně se dá říci, že tahle varianta je lepší na hrboly a umělé vyvýšeniny, neboť nastavení lineárnějšího pérování vede k pohlcení těchto nerovností.

Auto si obecně povede lépe při přejezdu hrbolů a nerovností, jsou-li tlumiče na vnitřní straně ramen zavěšení kol.
RAMENA ZAVĚŠENÍ KOL

>> Posuňte spodní stranu tlumičů na ramenech zavěšení kol dovnitř. Tím změkčíte zadní část a zlepšíte tah zadních kol.
>> Posuňte spodní stranu tlumičů na ramenech ven. Tohle funguje dobře, má-li auto dobrou trakci a chcete-li zvýšit jeho rychlost v zatáčkách a zlepšit dopad ze skoků.

VOLBA KAPALINY DO TLUMIČŮ

V případě, že se pružiny zdají být v pořádku:

>> Použijte hustší kapalinu do tlumičů. Tím zajistíte lepší tlumení a při dopadu z větších skoků a jízdě na drahách s vysokou přilnavostí vám to pomůže udržet auto při dopadu v klidu. Pérování bude pomalejší a tužší a rovněž se sníží naklánění podvozku do stran.

>> Použijte řidší kapalinu do tlumičů. Tím se auto bude moci více naklánět do stran, což se hodí při jízdě na nerovnějším povrchu, neboť tlumiče se mohou stlačit a vrátit zpět rychleji.

Kapalina do tlumičů je důležitou součástí tuningu. Chcete-li dosáhnout lepší trakce na jednom konci auta, použijte v této části řidší kapalinu. U povrchů s vysokou přilnavostí, kde je trakce opravdu dobrá, zaexperimentujte s hustšími oleji.
	VOLBA KAPALINY 

DO DIFERENCIÁLU

PŘEDNÍ DIFERENCIÁL

>> Hustší kapalina do předního diferenciálu snižuje ovladatelnost auta a je pro ně namáhavější vyjíždět ze zatáček.

>> Řidší kapalina do předního diferenciálu zvyšuje ovladatelnost a usnadňuje odbočování a pro vaši buginu, která je zmenšeninou v měřítku 1/8, nebude takový problém vyjíždět ze zatáček. Obecně se dá říct, že řidší kapalina je vhodnější pro nerovné, hrbolaté tratě.
Jezděte s hustší kapalinou na povrchu bez nerovností s velmi dobrou trakcí a s řidší kapalinou, je-li povrch hrbolatý nebo nepřilnavý. Nic složitého.

CENTRÁLNÍ DIFERENCIÁL

>> Použijte hustší silikonovou kapalinu do diferenciálu a centrální diferenciál efektivněji vyváží výkon od přední po zadní nápravu. Na tratích bez větších nerovností s velkou přilnavostí jezděte s kapalinou, která je hustší než ta, kterou obvykle používáte.

>> Použijte řidší silikonovou kapalinu do diferenciálu, je-li dráha velmi hrbolatá a má nízkou přilnavost; dosáhnete tím v případě potřeby lepší trakce.

ZADNÍ DIFERENCIÁL

>> Použijte hustší silikonovou kapalinu, aby auto jelo volněji, je-li jeho jízda „sevřená“. Opět platí, že čím lepší přilnavost, tím hustší kapalinu můžete použít.

>> Použijte řidší silikonovou kapalinu i utěsněný tuk v terénu s malou přilnavostí, kde chcete zvýšit účinnost diferenciálu, abyste dosáhli lepší trakce.

SVĚTLÁ VÝŠKA

>> Mírné posunutí ramen zavěšení kol dolů. Na tratích s vysokou přilnavostí můžete mírným posunutím ramen zavěšení kol dolů zvýšit rychlost v zatáčkách a zabránit kolébání při záběru.

>> Mírné posunutí ramen zavěšení kol nahoru. V terénu s malou přilnavostí a/nebo na hrbolatém povrchu zvyšte světlou výšku podvozku, aby auto hrboly absorbovalo a abyste vyvolali boční naklánění podvozku a tím zvýšili trakci.

Při jízdě přes hrboly a nerovnosti pomůže malé zvýšení světlé výšky udržet stabilitu auta. Na povrchu s vysokou přilnavostí pak mírné snížení světlé výšky podpoří rychlost auta v zatáčkách.
	BŘEZEN 2005
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	MOŽNOSTI TUNINGU

Poseděli jsme si s Markem Pavidisem z firmy Kyosho, aby nám pomohl zhodnotit každou z možností tuningu, od nejdůležitější až po nejméně důležitou, takže budete vědět, kterým vychytávkám se při honbě za „vyladěným“ nastavením věnovat nejdřív. I když na jízdní vlastnosti auta budou mít dopad všechny změny, nejprve se více seznamte s těmi nejdůležitějšími. Ty evidentně jízdní vlastnosti změní nejvíce a jejich vliv bude na dráze viditelnější.
	PNEUMATIKY

UMÍSTĚNÍ PŘEDNÍCH TLUMIČŮ

SBÍHAVOST ZADNÍCH KOL

UMÍSTĚNÍ ZADNÍCH TLUMIČŮ

VOLBA KAPALINY DO TLUMIČŮ

VOLBA KAPALINY DO DIFERENCIÁLU

PĚNOVÉ VLOŽKY

ODKLON PŘEDNÍCH KOL

ODKLON ZADNÍCH KOL

SVĚTLÁ VÝŠKA

SBÍHAVOST PŘEDNÍCH KOL

ZÁVLEK PŘEDNÍCH KOL
	NEJDŮLEŽITĚJŠÍ

MÉNĚ DŮLEŽITÉ
	ČEMU SE VĚNOVAT NEJDŘÍV?

Co změníte jako první, záleží na tom, jaké má auto jízdní vlastnosti. Neprovádějte najednou více než jednu změnu. Jestliže změníte více než jednu věc, nebudete vědět, která změna vyvolala účinek, který jste zpozorovali. Chcete přece vědět, jaký mají jednotlivé úpravy na vaše auto vliv. Mějte na paměti, že změníte-li jednu vlastnost, ovlivní to další oblasti auta: například zvýšení trakce zadní části často sníží ovladatelnost. S hodnotícím schématem zobrazeným vedle každého tématu tuningu byste měli být schopni vybrat změny v oblasti tuningu tak, abyste u svého auta dosáhli toho, co očekáváte.
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	OVLÁDÁNÍ RÁDIEM  NITRO   >>
	SBÍHAVOST PŘEDNÍCH KOL

>> Zvyšte sbíhavost předních kol, chcete-li, aby vaše osobní auto nebo náklaďák drželo přímější stopu. Nastavení předních kol tak, aby se sbíhala, rovněž zajistí lepší počáteční ovladatelnost při vjezdu auta do zatáček.

>> Rozbíhající se kola nebo snížení sbíhavosti předních kol. Nulová nebo mírná rozbíhavost zvyšuje ovladatelnost při výjezdu ze zatáček. Berte na vědomí, že s rozbíhajícími se předními koly může jízda auta po rovince působit trhaně.

Jízda se sbíhajícími se koly (dole vlevo) znamená stabilnější auto; jízda s rozbíhajícími se koly (dole vpravo) zrychluje odezvu řízení.

ZÁVLEK PŘEDNÍCH KOL

>> Zvyšte závlek předních kol, aby se auto dalo snadněji ovládat.

>> Snižte závlek předních kol, aby auto získalo na razanci. Uprostřed zatáček bude hůře zabočovat.

Dole vlevo: závlek na modelu Kyosho 777 lze snadno změnit: stačí vyměnit přední náboje nebo přesunout držáky vnitřního čepu závěsu. Dole vpravo: závlek zavěšení buginy OFNA lze změnit pomocí plastových svorek, které se umístí mezi horní ramena a úchyty zavěšení.
	4 RYCHLÉ TUNINGOVÉ TRIKY

POTŘEBUJETE, ABY ZADNÍ ČÁST MĚLA VĚTŠÍ PŘILNAVOST?

Prodlužte táhla odklonu zadních kol, zvětšete odklon a nakloňte tlumiče na držáku směrem dovnitř. Můžete rovněž změkčit pérování lehčími pružinami nebo řidší kapalinou.

POTŘEBUJETE LEPŠÍ OVLADATELNOST?

Zkuste jeden z následujících postupů nebo všechny: jezděte s řidší kapalinou v předním diferenciálu; položte tlumiče; použijte tenčí příčné stabilizátory anebo vůbec žádné; a změkčete pérování lehčími pružinami nebo řidší kapalinou.

CHCETE, ABY VAŠE AUTO LÉPE SKÁKALO?

Jezděte s tužšími pružinami, hustší kapalinou do tlumičů a menšími písty; také byste mohli mírně zvýšit světlou výšku a zajistit tak větší zdvih, aby auto lépe skákalo. Přesunutí tlumičů na držáku ven obecně zlepší dopad auta na zem.

CHCETE LEPŠÍ JÍZDNÍ VLASTNOSTI NA NEROVNÉM POVRCHU?

Můžete provést několik věcí. Jezděte s řidšími kapalinami v tlumičích a diferenciálech; používejte měkčí pěnové vložky a tenčí příčné stabilizátory a vztyčte tlumiče, abyste dosáhli pocitu lineárnější jízdy. Také byste mohli zvýšit světlou výšku a jezdit s měkčími pružinami na spojce, aby auto zrychlovalo plynuleji a bez prokluzování pneumatik.

KLÍČOVÉ JSOU MEZIČASY!

Nejlepším způsobem, jak určit, zda vaše auto jezdí po tuningu lépe, je zaznamenat jeho mezičasy. Team Orion a další firmy vyrábějí skvělé osobní systémy k měření mezičasů. Spolehlivé stopky a pomoc kamaráda však dostanete jen za nějakých 30 dolarů. Sledujte své mezičasy a dosažený pokrok, abyste našli ono těžce dosažitelné „dokonalé“ nastavení.


